
Mijn naam is Georges Molitor. Ik ben geboren in Wiltz in 1947, maar toen ik heel jong was 
verhuisden we naar Diekirch, waar ik ben opgegroeid. Mijn vader - zijn voornaam was Tunn - 
was leraar en mijn moeder was huisvrouw. We waren met 4 broers en zussen. Ik heb twee 
oudere zussen en een jongere broer.  
 
Kunt u zich de bouwwerkzaamheden en het vullen van het stuwmeer aan het einde van 
de jaren 1950 persoonlijk herinneren?  
 
Ik heb een paar vage herinneringen. Mijn moeder komt uit Esch-sur-Sûre en daarom reisden 
we daar soms heen, waar we de bouwplaats zagen maar niet echt begrepen wat er gebeurde. 
Maar het was erg indrukwekkend. Eerst kon je niets zien en toen groeiden die segmenten uit 
het dal omhoog.  
 
Kunt u uw schoolcarrière kort beschrijven?  
 
Ik heb 7 jaar op het lyceum in Diekirch gezeten. Ik studeerde af in 1966 met als hoofdvakken 
Latijn en wiskunde. Daarna studeerde ik bouwkunde aan de Technische Universiteit in Aken. 
Daar specialiseerde ik me in wegenbouw, stadsplanning en stedelijk waterbeheer. In die tijd 
werd ons verteld dat stedelijk waterbeheer de toekomst was en dat er overal ter wereld en in 
Europa afvalwaterzuiveringsinstallaties werden gebouwd. Als je wist hoe je dit moest doen, 
zou je zeker een baan vinden. Dus schreef ik mijn eindscriptie over dit gebied. Het ging over 
de berekening van een afvalwaterzuiveringsinstallatie. Nadat ik was afgestudeerd, ging ik 
direkt voor de wegenbouwadministratie werken, omdat er in die tijd net een administratieve 
hervorming had plaatsgevonden, waarbij een afdeling voor waterbeheer (Division des eaux) 
was opgericht die verantwoordelijk was voor rioolwaterzuiveringsinstallaties. Omdat ik dit had 
gestudeerd, dacht ik dat het iets voor mij was. Ik leerde echter al snel dat je niet altijd krijgt wat 
je wilt. Zoals alle jonge ingenieurs die daar toen begonnen, werd ik aan de afdeling van de 
aanleg van snelwegen toegewezen. De Snelwegwet dateert uit 1967 en er waren veel 
bouwplaatsen op dit gebied waar ze personeel voor nodig hadden. De eerste 3 jaar, de 
stageperiode, zat ik bij de directie, en daarna kwam ik bij de Afdeling Snelwegen (Service de 
la grande voirie), die verantwoordelijk was voor de aanleg van snelwegen. In die tijd werden 
de snelwegen A6 en A1 met hun grote bruggen aangelegd en ik werkte voor deze afdeling. In 
1985, toen dat allemaal klaar was, verhuisde ik naar de afdeling waterbeheer. Dat was eigenlijk 
vanwege de stuwdam, omdat het werk aan de dam en aan de vervangende oplossing voor 
drinkwater tijdens het legen toen begon. Ik was er al bij betrokken. De leging vond plaats in 
1991 en ik werkte daaraan tot het voorjaar van 1992. Daarna verhuisde ik naar een andere 
afdeling, waar ik ongeveer 3 jaar heb gewerkt. Ik had daar ook interessant werk, zoals het 
betere beheer van data, wat in die tijd populair was, of het automatiseren van de toestemming 
voor wegenbouwprojecten en het initiëren van een paar ringwegprojecten. In 1995 werd ik 
benoemd tot adjunct-directeur. In die tijd was de adjunct-directeur verantwoordelijk voor alles 
– behalve de snelwegen. De directeur was verantwoordelijk voor de snelwegen. Na ongeveer 
10 jaar werd ik in 2005 benoemd tot directeur en was ik dus ook verantwoordelijk voor de 
snelwegen. 
 
Het stuwmeer werd in 1991 geleegd. Kunt u ons over dit project vertellen en uitleggen 
waarom het stuwmeer werd geleegd?  
 
Allereerst moet je uitleggen wat voor soort stuwdam we hebben. In Esch-sur-Sûre hebben we 
een boogdam, wat betekent dat de boog het dragende element is en dat de krachten of druk 
van het water zijdelings via de boog worden overgebracht en niet, bijvoorbeeld, zoals bij een 
gewichtsdam, zoals we in Vianden hebben, waar de krachten verticaal naar beneden worden 
overgebracht. De ideale vorm voor een boogdam is een V-vormig dal. In Esch-sur-Sûre is het 
dal echter niet puntig aan de onderkant, maar heeft het een breedte van ongeveer 60 meter 
en is het aan de onderkant versterkt door de bouw van het turbinehuis en de constructie van 
de doorlaat om het stuwmeer leeg te maken.. Het onderste deel werkt daarom meer als een 
muur met luchtzijdige drukkrachten en trekkrachten aan de waterzijde. Deze trekkrachten aan 



de waterzijde veroorzaken problemen. De dam is niet gemaakt van gewapend beton en kan 
daarom geen trekkrachten opnemen. We hadden een belasting  van ongeveer 70 bar, 
waardoor er scheuren ontstonden in het onderste deel van de dam. Het water liep met een 
maximale snelheid van 550 liter per minuut door deze scheuren naar buiten. Dit is niet 
compatibel met een waterkrachtcentrale, waar elektrische kabels, transformatoren, enz. 
aanwezig zijn. Dit kon niet langer getolereerd worden, dus moest het stuwmeer leeggemaakt 
worden om de dam af te dichten.  
 
Kunt u ons iets vertellen over de afzonderlijke fasen van het project?  
 
Ten eerste de fase van het legen. Dat was niet zo gemakkelijk. Het stuwmeer heeft een volume 
van 60 miljoen kubieke meter. Die moesten we allemaal weg laten lopen. Om dit mogelijk te 
maken, hadden we een meetstation bij de molen van Bigonville en nog een in 
Heiderscheidergrund. Zo wisten we altijd hoeveel water er in- en uitstroomde. En dan 
berekenden we hoeveel we extra weg moesten laten lopen, zodat we het stuwmeer binnen de 
beschikbare tijd konden legen. We hadden een vrij slecht begin omdat in januari de waterstand 
erg hoog was. In tien dagen tijd kwam er ongeveer 100 miljoen kubieke meter naar beneden 
met een debiet van 100 m3/seconde. Het gevolg was dat het stuwmeer geheel vol was op het 
moment dat we het zouden gaan legen. We konden het meer tot ongeveer 305 meter laten 
zakken bij het begin van het legen, door de turbines. Toen begon de eigenlijke leging. We 
zaten al snel op het tijdschema dat we ons hadden voorgenomen. Maar toen kwam de tweede 
verrassing: het begin van de winter. De winter was zo streng en koud dat het retentiebekken 
met een 20 centimeter dikke laag ijs bedekt was. We stopten de afvoer echter niet, maar bleven 
het water weg laten lopen. Iedereen die er toen bij was, zal zich herinneren dat de hele helling 
vol ijsschollen lag die braken zodra we het water naar beneden lieten lopen. Maar we hadden 
nog een ander probleem, want we moesten de vissen uit het retentiebekken halen. Maar dat 
is niet mogelijk als het meer bevroren is. Dus moesten we een pauze inlassen en wachten tot 
het ijs gesmolten was, voordat we de vissen eruit konden halen. Het resultaat was dat we het 
meer 14 dagen te laat leeg hadden. Een van de grote uitdagingen was om al het geplande 
werk in één seizoen af te ronden. We zouden op 1 maart met het werk beginnen en we wilden 
het meer half oktober weer vullen. Alles moest in die tijd klaar zijn.  
 
Welke gevolgen had het leegmaken van het stuwmeer voor de natuur en hoe hebt u zich 
hierop voorbereid? Welke beperkingen had het project vanuit biologisch oogpunt?  
 
Het duurde ongeveer 10 dagen om de vissen te verwijderen. We hadden verwacht ongeveer 
50 ton vis te vinden, maar we vonden er maar 13,5. Ik zal niet in detail treden over hoe deze 
vis gesorteerd werd, maar een probleem dat we hadden aan het einde van het legen was dat 
wanneer het water via het oorspronkelijke rivierbed  stroomde, het veel biologisch actief slib 
zou opwervelen dat zuurstof zou verbruiken, waardoor de overgebleven vissen het misschien 
niet zouden overleven. Daarom namen we verschillende maatregelen. Ten eerste maten we 
voortdurend het zuurstofgehalte in het water, evenals de zwevende deeltjes, om te weten 
hoeveel slib was opgewerveld en zich in het water bevond. We wisten dat dit een probleem 
zou worden. We bouwden daarom installatiesom het water met zuurstof te verrijken. Dit was 
vloeibare zuurstof die werd vergast en via matten die aan de bodem waren bevestigd, in het 
water werd gebracht. Eén zo'n installatie bevond zich direct achter de damwand en een tweede 
in de Heiderscheidergrund, waar het oorspronkelijke rivierbed van van de Sûre weer begint, 
zodat de Sûre voldoende zuurstof bevatte en de vissen konden overleven. Vooral in het eerste 
deel van het retentiebekken hadden we het probleem dat de watertemperatuur tijdens het 
legen was gestegen tot 25°C vanwege het warme zomerweer, waardoor er minder zuurstof in 
het water zat. Helaas overleefden veel vissen daar niet. We konden dit  echter niet voorkomen. 
In de natuurlijke bedding van de Sûre had het Natuuragentschap een onderzoek uitgevoerd 
van Heiderscheidergrund tot Erpeldange, waaruit bleek dat er niets ongewoons was gebeurd, 
d.w.z. de vissen gedroegen zich zoals gewoonlijk.   
 
 



U hebt een gedetailleerde verhandeling van +- 70 pagina’s geschreven over het 
stuwmeer- en damproject. Kunt u kort uitleggen wat er in deze verhandeling staat?  
 
Ik heb deze verhandeling geschreven zodat, in het geval van de volgende leging, mensen 
weten hoe de leging in 1991 plaatsvond. Want toen we de dam begonnen te onderzoeken, 
hadden we niet veel gegevens beschikbaar. Dus ik dacht dat we het op een andere manier 
moesten documenteren. Het document beschrijft voornamelijk wat we tijdens het leegpompen 
hebben gedaan. Zoals al eerder vermeld, werken de trekkrachten op de bodem van de boog, 
en daarom moet je iets doen om de voegen te isoleren die water doorlaten. We begonnen met 
een  eindige elementen analyse (FEA) om te weten waar er spanning in deboog zit. We 
identificeerden bepaalde gebieden van in totaal ongeveer 157 m2 op de linkeroever en 30 m2 
op de rechteroever. Daar bedekten we de bewegingsvoegen van met elastische strips, zodat 
de damwand ongehinderd kon werken. Hij kon vrij bewegen, maar er kon geen water meer 
doorheen stromen. We hebben een vergelijkbare situatie onder in de ondergrond, waar ook 
een afdichtingsscherm in het gesteente zit. Die was ook gescheurd en we moesten iets doen 
om het te herstellen. Omdat dit gebied voortdurend in beweging is, hebben we dit scherm 
verplaatst naar een andere locatie, iets stroomopwaarts, waar we een betonnen plaat hebben 
geïnstalleerd waaronder 162 gaten van negen meter diep in de grond zijn geboord en 
geïnjecteerd, zodat we daar het ondergrondse afdichtingsscherm konden maken. Deze plaat 
moest van perfect waterdicht beton worden gemaakt en met in totaal 75 ankers aan de rots 
worden bevestigd. Hiermee werden de ondergrond en de damwand afgedicht. Nu moest er 
een verbinding tussen de twee elementen worden gemaakt. Dit was de zogenaamde sokkel-
boogverbinding, die perfect dicht moest zijn, anders zou het vorige werk voor niets zijn 
geweest. Dit was veel werk, want eerst moest de ondersteunende wig ervoor zorgen dat het 
water niets in de verbindingen duwde, die bewogen. Dezelfde materialen die we gebruikten 
om deze bewegingsvoegen af te dichten, werden vervolgens ook gebruikt om deze sokkel-
boogverbinding af te dichten, d.w.z. met twee overlappende folies die nog steeds afgebakend 
waren bij de segmenten, zodat het niet één geheel was en als er ergens een lek zou zijn, je 
niet het hele ding zou moeten vervangen, maar slechts één element. Dat was ons plan voordat 
we aan de damwand begonnen te werken. Onze expert, de heer Lombardi, had ons echter 
geadviseerd om ook het gesteente aan de luchtzijde van de damwand te onderzoeken, omdat 
hij scheuren in de dam had gezien die hij niet kon verklaren. Dus ontdeden we de helling van 
de planten en het losse en verweerde gesteente en daar vonden we een verrassing, namelijk 
een breuk die de veiligheid van de dam nadelig beinvloedde. Dus besloten we om onmiddellijk 
actie te ondernemen met de teams ter plaatse. We installeerden een ondergronds 
afdichtingsscherm op de helling aan de waterzijde voor zover dat mogelijk was en bouwden 
een landhoofd op de rechteroever voor het huidige landhoofd om de druk weg te nemen. We 
bedekten de verweerde rots aan de luchtzijde met een betonnen plaat. U kunt het vandaag de 
dag nog zien, het heeft de vorm van een piramide. We gebruikten daar ongeveer 1.000 kubieke 
meter beton voor en verankerden het geheel aan de rots. We brachten een drainage aan  zodat 
er geen waterdruk zou ontstaan achter deze plaat en de hele zaak weer in gevaar zou komen. 
Tot slot verbonden we het landhoofd met voorspanning aan de rots. Hiervoor boorden we 45 
meter diep door het landhoofd en plaatsten we trekstangen door 15 gaten, alsof we een brug 
voorspanden. Vervolgens werden ze de eerste 15 meter afgedicht en daarna voorgespannen. 
Dat is een totale kracht van 5.000 ton, waarmee dit landhoofd aan de rots vastzit. Dit zou het 
probleem van de verwering van de rots en de breuk die we daar vonden, moeten oplossen.  
 
Uit de uitleg die u ons nu hebt gegeven, kunnen we opmaken dat dit een zeer 
ingewikkeld proces was. Hoe hebt u dit aangepakt? Had u voorbeelden uit het 
buitenland? Hoe heeft u deze methode gevonden?  
 
We keken eigenlijk naar andere dammen met vergelijkbare problemen en werden geïnspireerd 
hoe deze problemen daar werden opgelost. Het systeem dat we in Esch-sur-Sûre hebben 
gebruikt, komt eigenlijk van de Kölnbreinsperre-dam in Oostenrijk. Zij waren de eersten die 
deze techniek gebruikten. Deze techniek heet "technique du tapis amont", d.w.z. deze sokkel 
wordt voor de ondergrond geplaatst om deze zo af te dichten dat er nooit meer iets kan 



gebeuren. We gebruikten alleen materialen die al minstens 10 jaar op de markt waren en dus 
beproefd waren, zowel in de bouw van dammen als elders. We wilden niet experimenteren. In 
die tijd kwamen er veel mensen naar ons toe die ons de ideale oplossing wilden aanbieden, 
d.w.z. de juiste folie die er als enige voor zou zorgen dat onze onderneming een succes zou 
worden. We lieten ons echter niet in de war brengen en gebruikten goede producten, die 
uiteindelijk de juiste bleken te zijn. 
 
Speelde het stuwmeer ook een rol in uw leven vanuit toeristisch of privé-oogpunt? 
 
Niet in termen van toerisme, maar in mijn privéleven. Als je een project als dit aanneemt, 
betekent dat een enorme verantwoordelijkheid. Het is niet alleen de verantwoordelijkheid wat 
betreft de deadline waarbinnen alles af moet zijn. We hadden 8 maanden de tijd voor al dit 
werk. We moesten gaten boren in de rots voor de waterdichting, die we boorden met een 
methode waardoor we op tijd klaar waren. De hele rots werd kapotgeslagen, zodat alles wat 
in het gat zat als stof naar buiten kwam. We werkten echter ook met epoxyhars, waarvoor stof 
absoluut taboe is. We losten dit op door de plekken waar we aan het boren waren constant te 
besproeien, zodat het stof meteen kon neerslaan. Op de plaatsen waar we met epoxyhars 
werkten, lieten we een gordijn van plastic zeilen langs de damwand zakken om deze te 
beschermen. Dit was ook een grote verantwoordelijkheid, want wat zou er gebeuren als het 
fout ging? Wat zou er gebeuren als de dam onherroepelijk beschadigd werd? Dat baarde me 
privé veel zorgen. In die tijd was er een schandaal in Frankrijk waar u misschien over gehoord 
heeft: het schandaal van de besmette bloedproducten. In die tijd waren bloeddonaties besmet 
met HIV, wat leidde tot een enorm schandaal waarbij de minister aftrad en de directeur naar 
de gevangenis werd gestuurd. Dat heeft een stempel op mij gedrukt en ik was bang dat mij 
ook zoiets zou overkomen als er iets mis zou gaan met de dam.  
 
Hoe zag uw dagelijks leven eruit tijdens de acht maanden dat u aan dit project werkte?  
 
Ik was het hoofd van een afdeling en droeg al het andere werk over aan mijn medewerkers, 
zodat ik alleen beschikbaar was voor het damproject. Ik reisde elke ochtend naar de dam, 
waar ik om 8 uur begon. Ik kwam pas laat in de avond thuis. En ik deed dit elke dag en zelfs 
in het weekend. Veel mensen wilden informatie over het project en die gaf ik dan in het 
weekend. Soms zelfs als onderdeel van een rondleiding. Gedurende deze tijd en een paar 
maanden ervoor en erna, dus in totaal ongeveer een jaar, was ik constant in Esch-sur-Sûre. 
Ik had er kunnen gaan wonen! Tijdens de bouw van de stuwdam woonde het team van de 
wegenbouwadministratie dat destijds bij de bouw betrokken was in een hotel in Esch-sur-Sûre. 
In 1955 was heen en weer reizen echter niet zo gemakkelijk als nu.  
 
De angst die sommige mensen hebben dat de dam op een dag zou kunnen barsten is 
onterecht, toch?  
 
Ik zou zeggen dat de dam veilig is dankzij alle maatregelen die we hebben genomen. De 
stuwdam van Esch-sur-Sûre is ook het best bewaakte en gecontroleerde bouwwerk van het 
land. Er zijn verschillende systemen in gebruik. Er zijn de slingers, die de bewegingen van de 
muur ten opzichte van de ondergrond meten, er zijn laser afstandsmeters van het type Distofor, 
waarmee verschillende bewegingen van verschillende delen van het beton of het beton en de 
ondergrond gemeten kunnen worden. Er zijn piëzometers en drains en sondes om de 
temperatuur op verschillende diepten te meten. Er zitten ook speciale wiggen in de 
voorspanning, zodat we meteen kunnen zien of deze in de loop van de tijd verslapt, zodat we 
meteen kunnen ingrijpen. Al deze metingen worden automatisch uitgevoerd en ingevoerd in 
een computer in de fabriek in Esch-sur-Sûre, van waaruit de gegevens worden doorgestuurd 
naar de Afdeling Technische Werken. Eén keer per jaar worden deze gegevens meer in detail 
geanalyseerd en vastgelegd in een rapport, dat ook naar Coyne & Bellier in Parijs wordt 
gestuurd, die dan controleren of de dam zich normaal gedraagt. Natuurlijk is er altijd een 
restrisico. Ook hier. Een van de grootste potentiële risico's is een overstroming die we niet 
kunnen beheersen. Als u het stuwmeer vergelijkt met een badkuip, dan hebben we een inlaat, 



de Sûre, en een uitlaat, maar geen overloop. We hebben eigenlijk een overlaat aan de 
oppervlakte nodig. Onze regering dringt er al sinds de leging op aan dat er zo'n overlaat wordt 
gebouwd. Ik heb hierover vóór dit interview navraag gedaan, en in het voorjaar is er inderdaad 
een wetsvoorstel ingediend om de overlaat te bouwen. De Raad van State heeft hier op 10 
oktober advies over uitgebracht en het ziet er nu naar uit dat de overlaat in 2024 gebouwd zal 
worden. De bouw zal echter 7 jaar in beslag nemen en heeft een geschat budget van ongeveer 
100 miljoen. Maar dan zijn er nog twee risico's. Ten eerste een aardbeving, waarbij de 
dichtstbijzijnde zone de Eifel is. We hebben al aardbevingen gehad, maar omdat de damwand 
slank is, is het risico van een aardbeving niet erg groot. Het tweede risico is een terroristische 
aanslag, maar daarvoor zou je moeten weten hoe je dat moet doen zodat de dam instort, maar 
dat vertellen we natuurlijk niet. 
  
 
In 1959 gebeurde er een tragedie in Fréjus, Frankrijk, toen een dam die ontworpen was 
door ingenieur André Coyne, die ook de dam in Esch-sur-Sûre ontwierp, instortte. Dit 
veroorzaakte paniek. Weet u wat er toen gebeurde?  
 
Het was een grote tragedie. André Coyne had deze stuwdam gepland, die in dezelfde tijd werd 
gebouwd als de onze, namelijk vanaf 1955. Deze stuwdam stortte in 1959 in tijdens de eerste 
volledige afdamming. Dit gebeurde echter tijdens zeer zware regenval. De dam brak om een 
geologische reden, namelijk door een breuk in het gesteente. Een stuk rots was weggebroken, 
waardoor de damwand instortte. Er vielen 423 doden en de schade aan eigendommen was 
zeer groot. Natuurlijk ontstond er paniek in ons land, omdat men bang was dat hier iets 
soortgelijks zou kunnen gebeuren. We stonden ook op het punt om de eerste volledige dam 
te bouwen. De ingenieur die toen de leiding had, de districtsingenieur uit Diekirch, verklaarde 
echter dat onze dam veilig was en om dit te bewijzen verhuisde hij met zijn gezin naar Esch-
sur-Sûre, waar hij toen met zijn twee kinderen woonde, om te bewijzen dat de dam veilig was.  
 
De stuwdam staat er al sinds het einde van de jaren 1950. Hij is niet vaak geleegd. 
Waarom wordt dit niet vaker gedaan? Zijn er, voor zover u weet, plannen om de dam in 
de nabije toekomst weer te legen? 
 
Omdat we onder toezicht staan van een Frans ingenieursbureau, voldoen we aan de Franse 
wetgeving. Deze bepaalt dat de dam om de tien jaar geleegd moet worden. In Frankrijk is 
echter besloten dat elke tweede kan worden vervangen door een onderwaterinspectie, waarbij 
duikers controleren of de afdichtingsmaatregelen nog steeds perfect zijn. De Fransen hebben 
dit vervolgens nog verder versoepeld, zodat 2 van de 3 legingen door zo'n inspectie vervangen 
kunnen worden. Dat hebben wij dus gedaan. Nu zou het dus tijd zijn voor een leging. Ik weet 
echter niets over een dergelijk project, maar als deze overlaat wordt gebouwd, zal er op zijn 
minst een gedeeltelijke verlaging moeten worden uitgevoerd. Tegenwoordig maakt de techniek 
het mogelijk om onder water iets aan de damwand te repareren.. Er wordt een soort klok op 
het beton geplaatst en het water wordt weggezogen zodat de klok betreden kan worden om 
verschillende maatregelen uit te voeren. Dit zijn echter alleen plaatselijke reparaties, geen 
grote werkzaamheden zoals tijdens de drooglegging.  
 
Welke rol speelt het stuwmeer vandaag de dag nog in uw leven?  
 
Het speelt geen rol van betekenis. De dam is een bouwwerk als ieder ander. Ik ga niet vaker 
naar Esch-sur-Sûre, alleen maar omdat ik destijds betrokken was bij de 
reparatiewerkzaamheden. Maar het is een positieve herinnering. Het werk bracht veel 
uitdagingen met zich mee, die we allemaal wisten te overwinnen. We hadden goede mensen, 
goede planningsbureaus, goede bedrijven en werden gesteund door politici. We konden vrij 
werken en hoefden ons aan geen enkele beperking te houden. Er was bijvoorbeeld geen lange 
aanbestedingsprocedure, zoals meestal het geval is bij de staat voor een project. We lieten 
het stuwmeer leeglopen en konden de omvang van het werk pas achteraf zien. We konden 
het niet van tevoren zien. Dus een deel van het werk moest anders worden uitgevoerd dan 



gepland en er moest extra werk worden gedaan. Als ik de heer Goebbels niet als minister had 
gehad, die zei dat ik aan de slag moest gaan en dat hij voor de procedures en goedkeuringen 
zou zorgen, weet ik niet hoe het allemaal zou zijn afgelopen. 


